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Jak to bylo

Nemohu fFict, ze bych se ve
svych 72 létech zrovna nu-
dil, ale nepfijmout nabidku na
néco tak neobvyklého, byla
pro mé dostateéné zajimava
vyzva. Tou vyzvou se stala ak-
tivni spoluprace na rekordnim
pokusu o dosazeni nejvétsi
vysky vypnuti vétroné po star-
tu za osobnim automobilem.

roce 2018 se na mé obrétil slovin-
sky kolega, dlouholety kamarad
profesor Boris KoZuh s nabidkou
na spolupraci k vytvofeni svétového re-
kordu: Dosazeni rekordni vysky vypnuti
pfi vleku vétroné za osobnim automobi-
lem. To nelze odmitnout, a tak jsem ani
sekundu nezavahal. M(j pfinos k tomuto
projektu byla znaéna zkuSenost s v nasi
zemi prakticky nepouzivaném zplsobu
vzletu pomoci autovieku. Mam za to, ze
0 tom néco vim, nebot jsem do té doby
jako jediny v Ceské republice absolvoval
UzZasnych 151 startl kluzakd pomoci au-
tovleku a pfi vice nez dalSich 500 startech
jsem plsobil jako preskolovaci instruktor.
Vytvoreni rekordu neni dilem néhody,
a tak bylo kromé teoretické pfipravy tie-
ba celou ¢innost i prakticky odzkouset.
N4&s polsky kolega Roman Kiepikowski
plsobil jako instruktor plachténi

ve firmé BB AERO na byva-
Iém, nyni vojensky nevy-
uzivaném letisti Biala
Podlaska (EPBP)

Nejlepsi dosazeneé vy

Jifi Lenik - 1223 m

Boris Kozuh - 1177 m
Jéroslav Florian - 1150 m

Niko Slana - 1024 m
Matgorzata Margariska - 822 m
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rozlohu letisté Biala Podlaska

To jako jediné mélo pfedpoklady nas
zdmér splnit. Na volné plose delsi nez
4 km se nachazi hlavni asfaltova dréha
o rozmérech 3300 x 60 m s navazujici
soubéznou asfaltovou drdhou o rozmé-
rech 2280 x 30 m, coz umozfuje nepre-
rusovanou jizdu po zpevnéném povrchu
v délce 4120 m a pfi vyuziti travnatého
predpoli je k dispozici tZasnych 4330 m.
Ta lokalita, kterd lezi na Gplném vychodé
Polska, kde z okruhu je vidét na obzoru
bélorusky Brest, ma zajimavou histo-
rii. Tam totiZ v roce 1923, v Case, kdyz
Polsko sahalo jesté hodné daleko na
vychod, byla zaloZena letecka akciova
spole¢nost PWS (Podlaska Witwdrnia
Samolotéw). Prvnim vyrdbénym typem
tam byla série padesati licen¢nich letou-
nll Potez XV A2. Nasledné pak firma se
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Krajének spole¢né s vletnym automobilem. Dole pohled z kabiny Krajénka na impozantni

700 zaméstnanci produkovala i letouny
vlastni konstrukce a byla motorem tech-
nického rozvoje mistniho regionu. Do
roku 1939 tam vyrobili na 1400 rliznych
letadel. Hned 1. zafi 1939 tuto strategic-
kou lokalitu zakefné bombardovala né-
mecka Luftwaffe a fabrika zcela zanikla
dne 26. zafi 1939, kdyz tam dle utajované
dohody s nacisty (pakt Ribbentrop-Mo-
lotov) vpadli sovétsti okupanti z vychodu
a kompletné celé vyrobni zafizeni polské
letecké firmy odvezli daleko na vychod.
Okupované polské tizemi je vSak dlouho
soudruzské dohody nedodrzel ,strycek”
Adolf a ze zapadni strany napadl planem
Barbarosa do té doby smluvné jim spréa-
teleny Sovétsky svaz, ktery pak tento
stav nazval Velkou vlasteneckou vélkou.




K uskuteénéni autostart zakoupil Boris
priblizné 2 km nylonovych lan, Roman
vyjednal moznost léténi a ubytovani a ja
jsem z Rané, vzdalené asi 1000 km, pfive-
z| Borisv vétron Olympia 2B, BGA 1028,
Trigraph BKK. Na této mezindrodni akci
se predloni podileli &tyfi piloti ze Slo-
vinska, dva piloti z Ceské republiky a je-
den pilot z Polska. Létali jsme s vétroni
Bocian a Olympia 2B, ale jako limit se
ukazaly typy pouzitych vétronQ. | kdyz
bylo pouzZito dvoukilometrové vle¢né
lano, tak nejvy$si vysku jsem doséhl ja
s anglickou Olympii. Tim omezujicim
limitem byl typ vle€ného zavésu, ktery
moiji Olympii automaticky odpojil ve vys-
ce ,pouhych” 700 metrl. Pfi autovleku
lehkého vétrné se nepfiznivé projevuje
provéseni dlouhého vie¢ného lana a dd-
sledkem je, ze pfi dosazeni Uhlu lana
k podélné ose vétroné tézistovy auto-
mat lano nekompromisné odpoji, i kdyz
by to stale stoupalo.

Kdyz jsem zvaZzil vSechny zkuSenosti
s mym dosavadnim praktickym létanim
s 97 rGznymi typy vétronl, tak jsem Bori-
sovi navrhl, Ze pfi v&i Ucté k ostatnim ma
jen jediny typ Sanci tento rekord usku-
te&nit. A timto zazraénym typem je nas
Cesky Skolni vétron Zlin 24 Krajanek.
Projekt vétroné Krajanek byl béhem
druhé svétové valky v pfisném utajeni
pred némeckymi okupanty pfipravovan
ve firmé Zlinské letecké zavody, a.s,,

Rozmérnd kresba na budové pfipomina slavné obdobi vyroby letadel PWS

a hned po kvétnovém osvobozeni se
nad$ené zapocalo s vyrobou prototy-
pu. Ten byl dokonéen v srpnu a k zéletu
doSlo zadatkem zafi 1945. Tésné po
vélce na firemnim letisti v Otrokovicich
vSak nebylo Zadné letadlo s vlecnym
zafizenim ani navijak, tak k Gplné prv-
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plvodni vypinag, uréeny pro vysoké star-
ty navijakem nebo autovlekem. ProtoZe
vypina¢ neméa systém automatického
vypnuti, vzdy kazdého pilota na tuto sku-
te¢nost dlrazné upozormiuji. Jeho vyho-
dou je to, Ze umoznuje vleky i v pfipadé,

kdy lano je pod stoupajicim vétroném

znacné provéseno aje jen na pilotovi, kdy
se rozhodne odpojit. Konstrukéni feSeni
vypinace je tak Ucelné jednoduché, Ze
systém ve vsSech situacich funguje leh-
ce a bezchybné. Také pravé proto jsem
hned na poc¢éatku totalni rekonstrukce
Krajanka OK-8560, uskute¢néné v obdo-
bi 2000 az 2006, trval na tom, aby Ufad
civilniho letectvi CR respektoval véechny
plvodni rychlostni limity a vSech pét riiz-
nych zpUsob startu.

Ale zpét k tomu lofAskému rekordu.
Z dlvodu, Ze nami zrekonstruovany
Krajanek OK-8560 je zapsan na majite-
le Narodni technické muzeum, tak jako
prvni predpoklad bylo tfeba jiz loni na

Ueastnici rekordt Ji¥ Lenik, Boris KoZuh a Jaroslav Florian

nimu letu musel Krajanek odstartovat
pomoci lana, pfivazaného ke starému
otevienému osobnimu automobilu.
Tento Uspésny let a také vSechny na-
sledujici prokdzaly vynikajici letové
vlastnosti, a proto bylo rozhodnuto na-
sledné vyrabét 300kusovou sérii.

Pravé nds Krajdnek, se znackou

0K-8560, mé pro tyto zplisoby vzlet(i na
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jafe od Ministerstva kultury ziskat po-
voleni k do¢asnému vyvozu muzejniho
sbirkového pfedmétu. To jsme dostali.
Paradoxem je to, ze v depozitafi NTM
je na stejné sbirkové ¢islo ulozeno ,ne-
letové dvojce” vétroné Krajanek také se
znaCkou OK-8560.

Ackoliv Boris v dostate¢ném pfedstihu
dal nasemu ceskému Plachtafskému
oldtimer klubu srozumitelnou pozvan-
ku na tuto unikatni akci, tak je mi lito,
7e z Ceské republiky na vyzvu reago-
val pouze Jaroslav Florian z Medlanek
a jini neméli zajem se na tom podilet.
J& jsem si uz tyden pfedem pfipravil
Krajanka k transportu a pak zcela sam
ve stfedu 16. Fijna v pdl paté rdno vy-
jel z Rané na zhruba 1000 km dlouhou
anabdzi. Po cesté jsem se dvé hodiny
zdrzel, kdyz na dalnici mezi Wroclavi
a Lodzi doslo k totalni destrukci jedné
pneumatiky na pfivésu. Nehoda z toho
nebyla, na krajnici jsem kolo vymé-
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nil a pak musel vyhledat vulkanizéra.
Ten mi prodal a namontoval nahradu
rezervniho kola. Tim doslo ke zdrze-
ni proti mému ¢asovému planu dojet
jesté za svétla. Po patnécti hodinach
Unavné jizdy jsem v devét hodin vecer
v porddku dorazil k Fidici vézi letisté
Biala Podlaska. Tam uz mé netrpélivé
oCekaval Boris se slovinskym kama-
rddem Niko Slanou a Jaroslavem Flo-
rianem, kterého naloZili cestou v Brné.
Ten veCer jsme jesté stihli vydatnou
nedietni vecefiv mistni vyborné restau-
raci Sielska. To jesté mirné prselo.

Druhy den jsme se probudili do ideél-
né krasného slune¢ného dne s Cistou
modrou oblohou, a proto jsme hned po
snidani nasedli do svych aut a jeli dva
kilometry na vychodni konec vzletové
drahy. Tam jsme nikym neruseni nejpr-
ve smontovali letadlo a potom rozbalo-
vali dvoukilometrové lano. Pro komu-
nikaci mezi pilotem vétroné a fidicem
vle¢ného auta jsme s sebou méli ruéni
letecké radiostanice, ale jak se ukdazalo,
na tu vzdalenost s radiem v auté nic ne-
fungovalo. Proto jsme sv(ij letecky pro-
voz improvizované vyresili komunikaci
pomoci trvale zapnutych telefon, sice
to bylo nékladné, ale fungovalo to.

Pred polednem bylo v§e pfipraveno. Na
prvnim vzletu, ur¢eném k otestovani
systému, Fidil osobni ,retro” automobil
Chrysler PT Cruiser Boris Kozuh, pozo-
rovatel pro komunikaci v auté byl Jaro-
slav Florian, kfidlo vétroné drzel Niko
SlanaaKrajanek jsem pro ten zélet pilo-
toval ja. Vic nds tam nebylo. Jen nakrat-
ko se na nas pfisla podivat stard babka,
co v bfizkach sbirala krasné hriby, a ta
mluvila rustinou. Po celé tfi letové dny
byl v Krajanku zapnuty mdj GPS letovy
zapisovac typ Errix, a tak nezpochybni-
telné zaznamenaval vSechny lety vSech

38

Mistryné svéta Matgorzata Margariska po svém rekordnim letu na Krajanku

zuc¢astnénych. Pilotovat stoupajici his-
toricky vétron s otevienym pilotnim
prostorem a pfi tom pribézné komu-
nikovat s mobilem v ruce neni zrovna

Kdo by nechtél spole¢nou fotografii s mist-
ryni svéta Jifi Lenik, Matgorzata Margariska
a Boris KoZzuh

komfortni kombinace, a tak loggerem
zaznamenana vyska byla zatim ,pou-
hych” 915 m. Ziskané praktické zkuse-
nosti jsme hned vyhodnotili a pfi nasle-
dujicim letu vylepsil rekord Jarek svym
vykonem 1150 m. Po ném nésledoval
Niko s vyskou 879 m a jako posledni
z prvni rundy Jark(yv rekord vylepsil
Boris s dosazenymi 1177 m. Pak jsem
na druhy pokus do tGtulného, dfevéného

pilotniho prostoru nasedl ja a BorisQv
dosavadni rekord jsem ve velké poho-
dé prekonal nejvyssi vyskou 1223 m.
Kdyz uvdzim, Zze po cely den ndm leh-
ce foukal protivitr jen 2-4 m/s, a tak
kdyZ auto dojelo na konec téch ¢tyf-
kilometrovych drah, Krajanek by jes-
té stoupal 3 m/s. Tak myslim, Ze pfi
véts§im protivétru by vyska mohla byt
v klidné prfes 1,5 km. Pfi nasledujicim
letu pak Jarek dosahl jen 1090 m. To
uz ale krvavé slunce zapadlo za obzor
a poslednilet toho dne jsem pojal bez
zdrzovani jako pouhy rychly ,sléta-
vak" z vy&ky vypnuti 958 m.
Nasledujici den byl patek, zase modro-
jas, ale bezvétfi, které neni pro nase Gice-
ly idedIni. ProtoZe na Krajanka nemam
podpérné pfipravky pro jizdu za autem,
tak jsem tu ohromnou dalku ke startu
vtipné prelétl béhem dvou minut nizkym
autovlekem. Pak jsme ale museli svoji
¢innost obtizné koordinovat s mistnim
navijakovym provozem letecké firmy
BB Aero a mym prvnim vyskovym letem
jsem se dostal jen do 987 m. P¥i néasled-
ném letu vystoupal Niko Slana do své
rekordni vysky 1024 m. Navecer jsem
opét nizkym autoviekem pielétl s Kra-
jankem k pfenocovani.

V sobotu 19. fijna bylo opét krasné.
K navijakovému provozu BB Aero se pfi-
dal navijakovy provoz mistniho Aeroklu-
bu LOT, tak jsme ten den pojali spiSe re-
kreacné. Pfi mém startu, kdyZ Krajanek
stoupal k nebi jako raketa, se v nadéjné
vysce 670 m bohuzel v proSoupaném
navazani pretrhlo vle¢né lano. Okamzité
jsem vypnul, ale odpadly jeden kilome-
tr lana na zemi vytvofil témér Gordicky
uzel. Trvalo vice nez hodinu, neZ jsme to
bez fezani rozpletli. Byla ndm také pred-
stavena byvald mistryné svéta v bezmo-
torové akrobacii Matgorzata Margariska
z Bialsko Bialej, kterd v tak krasném
letadle dosud neletéla a ta pak po mé
diikladné instruktazi ustanovila polsky
rekord vykonem 822 m na excelentnim
¢eském, spolehlivé fungujicim historic-
kém vétroni Krajanek.

V nedéli jsme pak jen ve tfech, nebot
Jarek odjel uz v patek po ranu domd,

Vyuzivali jsme opravdu celé letisté a startovali az od biizek
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demontovali Krajanka a pak pracné -

smotdvali 2 km navlhlého lana. PU-
vodné jsem mél v planu nabidnuté
prenocovani v Polsku u Borisovy tchy-
né a pak v pondéli vyuzit pozvani k na-
v§tévé letecké tovarny v Bialsko Biale;j.
Vse bylo jinak, jesté na cesté pfed Var-
Savou jsem byl z domova pozadan, zda
bych se v pondéli mohl postarat o ne-
mocného vnuka, a tak jsem na misté
operativné preplanoval své zaméry
a uhanél zbylych 900 km dom(i. Ve ftfi
hodiny rano jsem odstavil pfivés s Kra-
jdnkem u nds na Rané a v Sest uZ jsem
byl u vnuka v Litoméficich.

Jsem si védom, Ze tyto rekordy nejsou
oficidlnimi rekordy FAIL. Mam ale za to,
Ze svoji unikatnosti stoji za zaznamena-
ni. Proto jsem jesté pred odjezdem do
Polska fadné nahlasil tento zamér na
agenturu Dobry den, ktera vede eviden-
ci ceskych rekordl. VSechny nase lety

Civka s kilometrem vleéného lana

mame nezpochybnitelné zdokumen-
tovany a pro uplnou jistotu jsem hned
po piijezdu doml nechal na mdj letovy
zapisovac Errix u RNDr. Jacka Keruma
vypracovat Cerstvou kalibraci. Zaznamy
s rekordnimi vykony, platnou kalibraci
a obrazovou dokumentaci jsem osobné
pfivezl do Pelhfimova a muj vykon, ktery
je uz nyni uznanym &eskym rekordem,
bude uveden do ¢eské knihy rekordd.

Spokojeny Jiff Lenik po rekordnim letu
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,NejvyssiprevySenidosazené kluzdkem
taZzenym osobnim automobilem 1223 m
nad zemi, 1364 m n. m. uskute¢nil dne
17.10. 2019 Jifi Lenik z Litoméfic.”

Zaridil jsem také, ze dalsi osobni certifi-
katy budou vydany i vyborné spolupracu-
jicim leteckym koleglim za jejich nemé-
né vynikajici vykony, za coz jim dékuji. m

tovém stavu, tak provozovatelem bude vzdy Aeroklub Rana. Béhem sesti let
mtenzwmch pracr jsem pak v roce 2006 na své osobm naklady nechal zapsat

| kdyz celé naklady rekonstrukce byly ve vyél 1 285 454 Kc Pod:l NTM tehdy ‘
¢inil 11,67 % a mj podil ve vysi 823 109 K¢ ¢inil ,pouhych” 6
‘\ \Vetron Kra nek OK—8560 nesouc ,a sve smérovce logo Naroc
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